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૧ િારાશં (Abstract)- આ િશંોધન પત્ર ૧૯મી િિીના 
ઉત્તરાધધમા ંભારતીય રેલિેના સિકાિમા ંભાિનગર સ્િેિ રેલિે 

(BSR)ના સિસશષ્િ યોગિાનન  ં સિશ્લેષણ કરે છે.  બ્રિટિશ 

ઇન્ડડયામા ં રેલિેની સ્થાપનામા ં પ્રચબ્રલત 'ગેરંિી સિસ્િમ' એ 

ભારતીય સતજોરી પર આસથિક બોજ હતો, તેના સિકલ્પ તરીકે 

મહારાજા તખ્તસિિંહજીએ સ્િ-ભડંોળ આધાટરત રેલિે મોડેલ BSR 

રજૂ કર્ ું. આ િશંોધન પત્ર BSRના નાણાકીય માળખા, તેનાથી 
થયેલા આસથિક લાભો અને ભારતીય રાષ્રિાિના પટરપે્રક્ષ્યમા ં
તેની સ્િાયત્તતાની તપાિ કરે છે. 

૨. પ્રસ્તાિના (Introduction) 

ઓગણીિમી િિીનો ઉત્તરાધધ એ ભારતીય ઉપખડંના 
આસથિક અને ભૌસતક પટરિતધનનો િકં્ાસંતકાળ હતો.આ 

પટરિતધનન  ં િૌથી પ્રભાિશાળી માધ્યમ 'રેલિે' હત .ં 
૧૮૫૩મા ં બોમ્બે અને ઠાણે િચ્ચે શરૂ થયેલી પ્રથમ 

રેલિેએ ભારતના પટરિહન ઇસતહાિમા ંએક નિા ર્ ગના 
મડંાણ કયાધ. જોકે, બ્રિટિશ ભારત (British India) મા ં
રેલિેનો સિકાિ જે પાયા પર થયો હતો, તે માત્ર 

િેકનોલોજીકલ પ્રગસત નહોતી, પરંત   તેની પાછળ બ્રિટિશ 

િામ્રાજ્યિાિના સ સનસિત આસથિક અને લશ્કરી ટહતો 
છુપાયેલા હતા. આ ટહતોને પોષિા માિે બ્રિટિશ િરકારે 

'ઓલ્ડ ગેરંિી સિસ્િમ' (Old Guarantee System) અમલમા ં
મકૂી હતી, જેમા ં બ્રિટિશ ખાનગી રોકાણકારોને ભારતીય 

સતજોરીમાથંી સનસિત ૫% વ્યાજની ખાતરી આપિામા ં

આિી હતી. આ પ્રણાલીએ ભારતના િપંસત્તના બટહગધમન 

(Drain of Wealth) ને િેગ આપ્યો હતો. 

આિા શોષણર્ ક્ત આસથિક િાતાિરણમા,ં કાટઠયાિાડમા ં
સ્સ્થત ભાિનગર રજિાડાએ એક એિો માગધ પિિં કયો જે 

તે િમયના ભારતીય ઇસતહાિમા ં અભતૂપિૂધ હતો. 
મહારાજા તખ્તસિિંહજીના નેતતૃ્િમા ં ભાિનગર રાજ્યએ 

બ્રિટિશ મડૂી, સિિેશી ગેરંિી કે લોન લીધા સિના, િપંણૂધપણે 
રાજ્યના પોતાના આસથિક િિંાધનો અને અનામત 

ભડંોળના જોરે રેલિે લાઇન નાખિાનો િાહસિક સનણધય 

લીધો. આ સનણધય પાછળ મહારાજાની િાશધસનક દ્રન્ષ્િ અને 

તેમના િીિાન સિઠ્ઠલિાિ શામળિાિ તેમજ ગૌરીશકંર 

ઓઝાની િહીિિી ક શળતા રહલેી હતી. ૧૮૮૦મા ંજ્યારે 

ભાિનગર-િઢિાણ રેલિે લાઇનન  ંકામ શરૂ થર્ ,ં ત્યારે તે 

માત્ર એક રેલિે લાઇનન  ંબાધંકામ નહોત  ,ં પરંત   બ્રિટિશ 

આસથિક આસધપત્ય િામે એક િેશી રાજ્યનો શાતં અને 

િક્ષમ પડકાર હતો. 

ભાિનગર સ્િેિ રેલિે (BSR) ન  ંમોડેલ આસથિક રીતે સ્િાયત્ત 

અને જનકલ્યાણલક્ષી હત .ં બ્રિટિશ રેલિે કંપનીઓ નફો 
કમાિિાના ઉદે્દશ્યથી કામ કરતી હતી, ત્યારે ભાિનગર 

રાજ્ય ે ૧૮૭૭-૭૮ના ભયાનક દ ષ્કાળ િમયે પ્રજાને 

રોજગારી આપિાના હતે  થી 'રાહત કાયધ' (Famine Relief) 

તરીકે રેલિેન  ં બાધંકામ હાથ ધર્ ું હત .ંઆ એક એિી 
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આસથિક વ્ર્હૂરચના હતી જેમા ં આપસત્તને અિિરમા ં
બિલીને રાજ્ય માિે કાયમી સમલકત (Permanent Asset) 

ઊભી કરિામા ંઆિી. 

 

૩. ગેરંિી સિસ્િમની આસથિક ખામીઓ 

૧૯મી િિીમા ં બ્રિટિશ િરકાર દ્વારા અમલમા ં મકૂાયેલી 
'ગેરંિી સિસ્િમ' ભારતીય અથધતતં્ર માિે આશીિાધિને બિલે 
અબ્રભશાપ િાબ્રબત થઈ હતી. તેની મ ખ્ય આસથિક ખામીઓ 

નીચે મ જબ હતી: 

૩.૧. મડૂીન  ંપલાયન (Drain of Wealth): આ સિસ્િમ હઠેળ 

બ્રિટિશ રોકાણકારોને ૫% સનસિત વ્યાજની ખાતરી 
આપિામા ંઆિી હતી. આ વ્યાજની ચકૂિણી ભારતના 
કરિાતાઓના નાણામંાથંી 'સ્િબ્રલિંગ' (બ્રિટિશ ચલણ) મા ં
કરિામા ં આિતી હતી. િાિાભાઈ નિરોજીના સિદ્ાતં 

મ જબ, આ ભારતની િપંસત્તન  ંઇંગ્લેડડ તરફ િીધ  ંિહન હત .ં 

૩.૨. ઉડાઉ ખચધ અને બ્રબનકાયધક્ષમતા: કંપનીઓને ખબર 

હતી કે નફો થાય કે ન કિાન, િરકાર ૫% વ્યાજ તો 
આપિાની જ છે. આ 'િેફ્િી નેિ' ને કારણે કંપનીઓએ 

બાધંકામમા ંભારે ઉડાઉપણ  ંકર્ ું. જરૂર ન હોિા છતા ંમોંઘા 
સ્થાપત્યો અને િામગ્રીનો ઉપયોગ થયો, કારણ કે જેિલ  ં
િધ  રોકાણ, તેિલ  ંિધ  વ્યાજ . 

૩.૩.નાણાકીય જોખમન  ં અિતં  લન: તમામ નાણાકીય 

જોખમ ભારત િરકારન  ંહત ,ં જ્યારે તમામ નફો ખાનગી 
કંપનીઓનો હતો. જો રેલિે ન કિાન કરે, તો તેની ભરપાઈ 

િરકાર કરતી, જેના કારણે ભારતીય બજેિમા ંિતત ખાધ 

રહતેી હતી . 

૩.૪. સ્થાસનક ઉદ્યોગોની અિગણના: રેલિે માિે જરૂરી 
લોખડં, એન્ડજન અને ડબ્બા ભારતને બિલે બ્રિિનથી જ 

મગંાિિામા ંઆિતા હતા. આનાથી ભારતીય હસ્તકલા 

અને ઉદ્યોગોને કોઈ િેગ મળ્યો નહીં, પરંત   બ્રિટિશ ઉદ્યોગો 
િધ  િમદૃ્ થયા. 

 આમ, ગેરંિી સિસ્િમે ભારતીય સતજોરી પર અિહ્ય બોજ 

નાખીને બ્રિટિશ રોકાણકારો માિે 'જોખમ રટહત નફો' 
કરિાની તક પરૂી પાડી હતી. 

૪. ભાિનગર સ્િેિ રેલિે (BSR) ન  ંસ્િાયત્ત મોડેલ 

ભાિનગર સ્િેિ રેલિે (BSR)ન  ં મોડેલ બ્રિટિશ ભારતની 
શોષણર્ ક્ત 'ગેરંિી સિસ્િમ' િામેન  ં એક િફળ અને 

સ્િાયત્ત ભારતીય આસથિક પ્રસતરોધ હત .ં મહારાજા 

તખ્તસિિંહજીના નેતતૃ્િમા ં સિકિેલા આ મોડેલની મ ખ્ય 

સિશેષતાઓ નીચે મ જબ છે: 

૪.૧. નાણાકીય આત્મસનભધરતા: BSRની િૌથી મોિી સિદ્ધદ્ 

તેની નાણાકીય સ્િાયત્તતા હતી. મહારાજાએ કોઈ પણ 

સિિેશી બેંક કે બ્રિટિશ િરકાર પાિેથી લોન લીધા સિના, 
રાજ્યની પોતાની અનામત સતજોરીમાથંી અંિાજે ૮૬ લાખ 

રૂસપયાન  ંરોકાણ કર્ ું હત  ં. આનાથી રાજ્ય વ્યાજના ચક્વદૃ્ધદ્ 

બોજમાથંી બચી ગર્  ંઅને રેલિેનો તમામ નફો રાજ્યના 
સિકાિ માિે જ ઉપલબ્ધ રહ્યો. 

૪.૨. લોકકલ્યાણલક્ષી અબ્રભગમ: બ્રિટિશ રેલિેનો ઉદે્દશ્ય 

માત્ર લશ્કરી અને વ્યાપારી હતો, જ્યારે BSRનો ઉદે્દશ્ય 

િામાજજક હતો. ૧૮૭૭-૭૮ના દ ષ્કાળ િમયે પ્રજાને 

રોજગારી આપિા માિે તેને 'દ ષ્કાળ રાહત કાયધ' તરીકે શરૂ 

કરિામા ંઆિી હતી . આમ, તે પ્રજાલક્ષી આસથિક મોડેલન  ં
ઉત્તમ ઉિાહરણ પરૂ ં પાડે છે. 

૪.૩. બિંર-આધાટરત એકીકરણ: BSR એ ભાિનગર 

બિંરને અંતટરયાળ સિસ્તારો િાથે જોડીને એક 'ઇન્ડિગ્રેિેડ 

લોજજન્સ્િક્િ મોડેલ' ઊભ  ંકર્ ું. આનાથી કપાિના િેપારમા ં
અને જકાતની આિકમા ંસિપ લ િધારો થયો, જેણે રાજ્યને 

પસિમ ભારતના એક મોિા વ્યાપારી કેડદ્ર તરીકે સ્થાસપત 

કર્ ું . 
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૪.૪. િહીિિી સ્િાયત્તતા: બ્રિટિશરો દ્વારા રેલિેન  ં
િચંાલન BB&CI કંપનીને િોંપિા િબાણ કરિા છતા,ં 
મહારાજાએ તેન  ં િચંાલન પોતાના હાથમા ં રાખ્ર્ .ં આ 

મોડેલે િાબ્રબત કર્ ું કે ભારતીય િહીિિકતાધઓ િેકસનકલ 

ક્ષેતે્ર પણ બ્રિટિશરો જેિલા જ િક્ષમ છે. 

આમ, BSR મોડેલ આસથિક િીઘધદ્રન્ષ્િ, પ્રજાકલ્યાણ અને 

રાજકીય ગૌરિનો િમડિય હત ,ં જેણે ૨૦૨૫ના આધ સનક 

િમયમા ંપણ 'આત્મસનભધરતા'નો માગધ ચીંધ્યો છે. 

૫. આસથિક અિરો અને સિશ્લેષણ 

ભાિનગર સ્િેિ રેલિે (BSR) ની સ્થાપના માત્ર 

પટરિહનની સ સિધા પરૂતી મયાધટિત નહોતી, પરંત   તે એક 

સ સનયોજજત આસથિક વ્ર્હૂરચના હતી. તેનાથી થયેલી 
આસથિક અિરોન  ં સિશ્લેષણ નીચેના મ દ્દાઓ દ્વારા કરી 
શકાય છે: 

૫.૧. િપંસત્તના બટહગધમન (Drain of Wealth) પર રોક:-
બ્રિટિશ ભારતની રેલિેમા ં રોકાણ કરનારા અંગ્રેજ 

રોકાણકારોને િાસષિક ૫% વ્યાજ ચકૂિવ  ં પડત  ં હત ,ં જે 

ભારતની િપંસત્ત ઇંગ્લેડડ ખેંચી જત  ંહત .ં ભાિનગર સ્િેિ 

રેલિેએ પોતાના ભડંોળનો ઉપયોગ કરીને આ વ્યાજના 
બોજને િપંણૂધપણે િાળ્યો. રેલિે દ્વારા થતો તમામ ચોખ્ખો 
નફો ભાિનગર રાજ્યની સતજોરીમા ંજ રહ્યો, જેનો ઉપયોગ 

મહારાજાએ સશક્ષણ, આરોગ્ય અને પ્રજાકલ્યાણના કાયોમા ં
કયો. આ એક પ્રકારે 'આસથિક રાષ્રિાિ'ન  ં પ્રારંબ્રભક 

ઉિાહરણ હત .ં 

૫.૨. ભાિનગર બિંર અને િેપારનો ઉત્કષધ:-BSR ની િૌથી 
દૂરગામી આસથિક અિર ભાિનગર બિંરના સિકાિ પર 

પડી. રેલિે લાઈનોને એિી રીતે બ્રબછાિિામા ંઆિી હતી 
કે તે અંતટરયાળ કપાિ ઉત્પાિક ક્ષેત્રો (જેમ કે િઢિાણ 

અને બોિાિ) ને િીધા ભાિનગર બિંર િાથે જોડે. 

• કપાિની સનકાિ: રેલિેના આગમન પહલેા ં કપાિ 

ગાડા ં દ્વારા બિંર સ ધી પહોંચાડિામા ં આિતો, જે 

ખચાધળ અને િમય માગંી લેત   ં હત .ં રેલિેને કારણે 
કપાિની હરેફેર ઝડપી અને િસ્તી થઈ, પટરણામે 

કપાિની સનકાિમા ંઅનેકગણો િધારો થયો . 

• જકાતની આિક: બિંર પર િધેલા વ્યાપારને કારણે 
રાજ્યની જકાત (Customs Duty) ની આિકમા ં
ધરખમ િધારો થયો, જેણે રાજ્યના અથધતતં્રને 

મજબતૂ બનાવ્ર્ .ં 

૫.૩. ખેતીિાડી અને ગ્રામીણ અથધતતં્ર પર પ્રભાિ:-
રેલિેએ ખેડૂતો માિે નિા બજારો ખોલી આપ્યા. અગાઉ 

ખેડૂતોએ સ્થાસનક શાહ કારો પર સનભધર રહવે   ંપડત ,ં પરંત   
રેલિેના કારણે તેઓ પોતાનો માલ દૂરના બજારોમા ં
મોકલી શકતા થયા. આનાથી રોકટડયા પાકો (Cash Crops) 

ન  ં િાિેતર િધ્ર્  ં અને ગ્રામીણ સિસ્તારોમા ં નાણાનંી 
તરલતા િધી. ૧૮૮૦ થી ૧૯૦૦ ના ગાળામા ંભાિનગર 

રાજ્યના ખેડૂતોની આસથિક સ્સ્થસત અડય સિસ્તારોની 
િરખામણીએ િધ  િદ્ર જોિા મળી હતી. 

૫.૪. ઉદ્યોગો અને રોજગારીન  ંિર્જન:-BSR ના િચંાલન 

માિે ભાિનગરમા ં સિશાળ 'રેલિે િકધશોપ' સ્થાપિામા ં
આવ્ર્  ંહત .ં 

• સ્થાસનક રોજગારી: આ િકધશોપમા ં હજારો સ્થાસનક 

કારીગરોને રોજગારી મળી અને તેમને િેકસનકલ 

તાલીમ પ્રાપ્ત થઈ. 

• િહાયક ઉદ્યોગો: રેલિેની જરૂટરયાતો પરૂી કરિા માિે 

નાના ઉદ્યોગોનો સિકાિ થયો, જેણે શહરેીકરણ અને 

ઔદ્યોબ્રગકીકરણને િેગ આપ્યો. 

૫.૫. દ ષ્કાળ િામે રક્ષણ અને િામાજજક મડૂી:-આસથિક 

દ્રન્ષ્િએ BSR એક 'ઇડસ્યોરડિ' જેવ  ં કામ કરતી હતી. 
૧૮૯૯-૧૯૦૦ ના ક ખ્યાત 'છપ્પસનયા દ ષ્કાળ' િખતે 
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રેલિે દ્વારા અનાજની હરેફેર અત્યતં ઝડપથી કરી શકાઈ, 

જેનાથી ભખૂમરાથી થતા મતૃ્ર્  ઘિાડી શકાયા. િળી, 
દ ષ્કાળ રાહત કાયધ તરીકે રેલિેન  ંસનમાધણ કરીને રાજ્યે એક 

'કાયમી સમલકત' (Fixed Asset) ઊભી કરી, જે િાયકાઓ 

સ ધી િળતર આપતી રહી. 

૫.૬. િહીિિી કાયધક્ષમતા અને નાણાકીય મોડેલ:-BSR ન  ં
િચંાલન એિલ  ંકાયધક્ષમ હત  ંકે તેનો 'ઓપરેટિિંગ રેસશયો' 
બ્રિટિશ કંપનીઓ કરતા પણ િારો હતો. બ્રિટિશ 

કંપનીઓમા ંગેરંિીને કારણે ઉડાઉ ખચધ થતો હતો, જ્યારે 

ભાિનગર રેલિેમા ં કરકિર અને પારિસશિતા જોિા 
મળતી હતી. ૧૮૮૦-૮૧ ના અહિેાલ મ જબ, રેલિેએ 

શરૂઆતના િષોમા ંજ રાજ્યના રોકાણ પર િતંોષકારક 

િળતર આપિાન  ંશરૂ કરી િીધ  ંહત .ં 

૬. પડકારો અને બ્રિટિશ હસ્તક્ષેપ 

ભાિનગર રાજ્ય દ્વારા સ્િતતં્ર રેલિે સ્થાપિાના સનણધયને 

બ્રિટિશ િત્તાિાળાઓએ ક્યારેય િરળતાથી સ્િીકાયો 
નહોતો. તેમના હસ્તક્ષેપના મ ખ્ય પાિાઓ નીચે મ જબ 

હતા: 

૬.૧.િહીિિી અિરોધો અને િબાણ: બ્રિટિશ િરકાર અને 

'બોમ્બે, બરોડા એડડ િેડરલ ઇન્ડડયા રેલિે' (BB&CI) કંપની 
િતત એવ  ંિબાણ કરતી હતી કે ભાિનગર સ્િેિ રેલિેન  ં
િચંાલન તેમને િોંપી િેિામા ંઆિે. બ્રિટિશરોનો તકધ  હતો 
કે િેશી રાજ્યો પાિે િેકસનકલ ક શળતાનો અભાિ છે. જોકે, 

મહારાજા તખ્તસિિંહજી અને િીિાન સિઠ્ઠલિાિે આ િબાણ 

િામે ઝૂકિાને બિલે પોતાની સ્િાયત્તતા જાળિી રાખી. 

૬.૨.ગેજ (Gauge) નો સિિાિ: રેલિે લાઈનની પહોળાઈ 

(Gauge) બાબતે પણ બ્રિટિશરો િાથે ઘષધણ થર્  ં હત .ં 
બ્રિટિશ િરકાર પોતાની વ્ર્હૂાત્મક સ સિધા માિે િોડગેજ 

આગ્રહ રાખતી હતી, જ્યારે ભાિનગર રાજ્યે આસથિક 

કરકિર અને પ્રાિેસશક જરૂટરયાતને ધ્યાને રાખી 'મીિર 

ગેજ' પિિં કરી હતી. 

૬.3.નફામા ંભાગબિાઈ અને િેક્િ: જ્યારે ભાિનગર અને 

ગોંડલ જેિા રાજ્યોએ િરં્ ક્ત લાઈનો નાખી, ત્યારે બ્રિટિશ 

રાજકીય એજડિોએ રેલિેના િહીિિમા ંિખલગીરી કરીને 

બ્રિટિશ ટહતોને અગ્રતા આપિાના પ્રયાિો કયાધ હતા. 
ઉપરાતં, બ્રિટિશ િરકાર રેલિે િાધનોની આયાત પર 

ઊંચી જકાત નાખીને પ્રોજેક્િને ખચાધળ બનાિિાની 
કોસશશ કરતી હતી. 

૬.૪.ભૌગોબ્રલક અને િેકસનકલ પડકારો: કાટઠયાિાડની 
ભસૂ્તરીય રચના અને નિીઓ પર પ લ બાધંિા એ તે 

િમયે મોિો પડકાર હતો. બ્રિટિશ એન્ડજસનયરોની 
ગેરહાજરીમા ં સ્થાસનક ઈજનેરો દ્વારા આ કામગીરી પણૂધ 
કરિી એ એક િાહિ હત .ં ૧૮૭૭ ના ભયાનક દ ષ્કાળ િચ્ચે 
મજૂરોની અછત અને ભખૂમરાની સ્સ્થસતમા ં કામ ચાલ  
રાખવ  ંએ પણ એક િહીિિી કિોિી હતી. 

૭. સનષ્કષધ (Conclusion) 

ભાિનગર સ્િેિ રેલિે (BSR) ના ઇસતહાિન  ં સિશ્લેષણ 

કરતા સ્પષ્િ થાય છે કે તે ૧૯મી િિીના ભારતમા ંઆસથિક 

પ્રસતકારન  ંએક સિસશષ્િ મોડેલ હત .ં આ િશંોધન પત્રના 
તારણો નીચે મ જબ છે: 

સ્િાયત્તતાન  ં પ્રતીક: BSR એ િાબ્રબત કર્ ું કે ભારતીય 

રજિાડાઓ જો દ્રઢ િકંલ્પ કરે, તો તેઓ બ્રિટિશ મડૂી અને 

ગેરંિી સિસ્િમના શોષણર્ ક્ત ચક્માથંી મ ક્ત થઈ શકે છે. 

તે માત્ર એક રેન િસિિિ નહોતી, પણ ભારતની િહીિિી 
િક્ષમતાન  ંપ્રતીક હતી. 

જનકલ્યાણકારી અથધતતં્ર: બ્રિટિશ રેલિેન  ં મોડેલ 

'નફાખોરી' અને 'લશ્કરી આસધપત્ય' પર આધાટરત હત ,ં 
જ્યારે ભાિનગરન  ંમોડેલ 'દ ષ્કાળ રાહત' અને 'સ્થાસનક 

િેપાર' પર કેન્ડદ્રત હત .ં તેણે રાજ્યની િપંસત્તને રાજ્યમા ંજ 
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રોકી રાખીને 'િપંસત્તના બટહગધમન' (Drain of Wealth) ને 

અિકાવ્ર્ .ં 

આધ સનકીકરણની િીઘધદ્રન્ષ્િ: મહારાજા તખ્તસિિંહજીની 
દૂરંિેશીને કારણે ભાિનગર બિંર અને રેલિેન  ંજે જોડાણ 

થર્ ,ં તેણે િૌરાષ્રને આસથિક રીતે િદ્ર બનાવ્ર્ .ં આ મોડેલ 

આજે ૨૦૨૫ ના 'મલ્િી-મોડલ રાડિપોિધ ' ના ખ્યાલ િાથે 

મળત  ંઆિે છે. 

ઐસતહાસિક િારિો: આજે જ્યારે આપણે રેલિેના 
ખાનગીકરણ કે િરકારીકરણની ચચાધ કરીએ છીએ, ત્યારે 

BSR એક એિા 'પબ્બ્લક િેક્િર' ના પ્રારંબ્રભક િફળ 

ઉિાહરણ તરીકે ઉભરી આિે છે, જેણે કોઈ પણ સિિેશી િેિા 
િગર સિકાિ િાધ્યો હતો. 

ટૂંકમા,ં ભાિનગર સ્િેિ રેલિેનો ઇસતહાિ એ માત્ર તારીખો 
કે આંકડાઓનો સિષય નથી, પરંત   તે ભારતીય અથધતતં્રના 
આત્મિડમાન અને આત્મસનભધરતાની એક ગૌરિશાળી 
ગાથા છે. ૨૦૨૫ ના પટરપે્રક્ષ્યમા,ં આ મોડેલ આપણને 

િમજાિે છે કે િાચો સિકાિ સ્થાસનક િિંાધનો અને 

જનટહતના િમડિયથી જ શક્ય છે. 
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